
KLIP III: “de IJsselronde”

Datum: 13 augustus 2016
Uitzetter: Jaap Jongman

Bijzonder Reglement



1 Algemene zaken

1.1 Locatie

De start en finish bevinden zich bij:

Herberg Molecaten
Molecaten 7
8051 PN HATTEM
Website: http://www.herbergmolecaten.nl/
Telefoon: 038 444 3483
e-mail: info@herbergmolecaten.nl

1.2 Officials:

Uitzetter(s) Jaap Jongman

Controle Jacques Limpens, Jos Jurriëns

Wedstrijdleiding Jacques Limpens

Nulrijder, wegzetten controlema-
teriaal Jaap Jongman

Documentencontrole, starttafel, 
TC 1, TC 3 (finish)

Jan en Wil Legerstee

Bemanning TC 2 Harry en Marijke Rupert

Bemanning RC ex aequo Aad en Bert Gerritse

Snelheidscontrole Fred en Yvon Hak

Fotograaf Peter Fischer

Oprollers Nog niet bekend.

Rekenkamer Maarten Peters, Jos Jurriëns, Ronald Jans

Bij eventuele calamiteiten verzoeken wij u contact op te nemen met de wedstrijdleider Jacques Lim-
pens, telefoon 0654 757 378.

1.3 Vergunning

De gedeputeerde staten van Gelderland hebben op 6 juli 2016 aan de Dutch Historic Rally Club en aan de
deelnemers van onderhavige wedstrijd op 13-08-2016, te weten KLIP III: "de IJsselronde”, ontheffing ver -
leend van artikel 10, lid 1, van de Wegenverkeerswet. Deze wedstrijd zal gaan over wegen (voor zover niet
bij het Rijk in beheer) in de gemeenten Hattem, Oldebroek en Elburg, met inachtneming van het wedstrijd -
reglement.

De ontheffing heeft nummer 2016-007503 en is in het bezit van de wedstrijdleider. De officials onderweg
hebben kopieën van de ontheffing.

De gemeenten Hattem, Oldenbroek en Elburg hebben ieder een verklaring van geen bezwaar afgegeven
voor KLIP III. Ook deze is in te zien bij de wedstrijdleider en bij de officials onderweg.
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1.4 Programma

12:00 – 13:00 uur: Documentencontrole
12:15 – 13:15 uur: Minikaartleescursus voor de (absolute) beginners.
12:50 – 13:00 uur: Welkom door de voorzitter en briefing door de uitzetter voor de Sportklassers.
13:01 uur: Start eerste equipe in de Sportklasse, duur van de rit circa tweeënhalf uur.

13:20 – 13:30 uur: Welkom door de voorzitter en briefing door de uitzetter voor de Tourklassers en Star-
tersklassers.

13:31 uur: Start eerste equipe in de Tourklasse en Startersklasse, duur van de rit circa tweeën-
half uur (dit is inclusief tien minuten intekentijd).

15:30 – 16:30 uur: Geplande finish van alle deelnemers.
17:00 – 17:30 uur: Mondelinge uitleg door de uitzetter.
17:30 – 18:00 uur: Prijsuitreiking en afsluiting.

Deelnemers kunnen voor hun starttijd wat eten. De lunch is facultatief en voor eigen rekening.

1.5 Afstanden en tijden

Sportklasse

Traject Lengte Tijd Gemiddelde
snelheid

Systeem

1 36 km 1:02 uur 34,8 km/uur Punten kortste route,
Pijlen kortste route1

2 47 km 1:24 uur 33,6 km/uur Pijlen kortste route, punten op één na kortste route

Totaal: 83 km 2:26 uur

Tourklasse en Startersklasse

Traject Lengte Tijd Gemiddelde
snelheid

Systeem

– – 0:10 uur – Intekentijd

1 35 km 1:03 uur 33,3 km/uur Punten kortste route,
Pijlen kortste route1

2 41 km 1:18 uur 31,5 km/uur Pijlen kortste route, punten op één na kortste route

Totaal: 76 km 2:31 uur

KLIP III bevat geen regelmatigheidsproef en ook geen behendigheidsproef.

1 Op de routekaart is de overgang van “punten kortste route” naar “pijlen kortste route” duidelijk aange-
geven.
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2 Kaartleesinstructies

2.1 Algemeen

1. Er wordt gebruik gemaakt van kaartfragmenten met een schaal van 1:40.000. U krijgt bij de startta-
fel een schaallatje met deze schaal.

2. Er mag bij de constructies van de route uitsluitend gebruik worden gemaakt van alle op de kaart-
fragmenten voorkomende wegen, voorzien van twee bermlijnen, waarvan er minimaal één onon-
derbroken is. Wegen mogen meermalen in beide richtingen bereden worden.

3. Kaartleestekens2 en kaartteksten onderbreken de doorgang niet.

4. Doorgetrokken bermlijnen sluiten de betreffende zijweg af. Doorgetrokken lijnen, die een scheiding
in rijbanen aanduiden, blokkeren de aansluiting tussen die wegen.

5. De door de organisatie aangebrachte tekens, stickers, witte vlakken en witte cirkels op de kaart on-
derbreken de daaronder gelegen weg(en).

6. Wegen waarbij aan het begin van de weg een verkeersbord doodlopende weg staat, mogen wor-
den ingereden als de kaartsituatie daartoe aanleiding geeft.

7. Wegen naar particuliere terreinen, wegen met een bord “Eigen weg” en dergelijke mogen niet wor-
den ingereden.

8. U bent doorgaand verkeer. Wanneer een weg afgesloten is voor doorgaand verkeer of alleen toe-
gankelijk is voor plaatselijk verkeer, mag u die weg niet inrijden3. 

9. Op de kaartfragmenten kunnen zwarte cirkels geplaatst zijn. Binnen zo'n cirkel zal in het algemeen
de werkelijke situatie afwijken van de situatie op de kaart. De route binnen zo'n cirkel is vrij. Er mag
binnen die cirkel van alle, al dan niet op de kaart voorkomende, wegen gebruik worden gemaakt.
Binnen die cirkel zijn geen routecontroles geplaatst. U dient wel via de juiste weg de cirkel binnen
te rijden en weer uit te rijden. Dit kan gecontroleerd worden. 

10. Bij genummerde punten is er een cirkel om de punt geplaatst om het punt duidelijk aan te geven.
Het gestelde in punt 8 geldt natuurlijk niet voor deze cirkels. Ook kan een quietzone op de kaart
staan aangegeven met een rode cirkel. Ook in dit geval geldt het gestelde in punt 8 niet voor deze
rode cirkels.

11. Bij een 'kaartlas', waar de uitzetter twee kaarten naast elkaar heeft geplaatst, kan het voorkomen
dat de wegen op het kaartfragment niet helemaal perfect op elkaar aansluiten. Dat wordt geacht
wél het geval te zijn.

12. Keren is niet toegestaan, tenzij hiertoe bij een routecontrole opdracht wordt gegeven, bijvoorbeeld
via een herstelcode.

13. Indien een zogenoemde keerlus gereden moet worden en men de keuze heeft tussen linksom of
rechtsom rijden, dient de lus linksom gereden te worden (tegen de wijzers van de klok in).

14. TC’s mogen maar eenmaal in de route (en dus nooit in een omrij- of nevenroute) opgenomen wor-
den, namelijk als je er daadwerkelijk naartoe wilt.

2.2 Omrij-instructies

1. Indien een weg of weggedeelte niet aanwezig is, niet te berijden is of niet bereden mag worden,
dient u vanaf dat punt een omrijroute te construeren en te rijden waarbij primair zo min mogelijk

2 De kaarttekens 'afrastering', 'muur', 'geluidswering' en 'wegafsluiting' blokkeren de doorgang natuur-
lijk wél!

3 Een (ANWB-)wegwijzer “Doorgaand verkeer” behoeft niet noodzakelijkerwijze gevolgd te worden. Wan-
neer zo'n bord naar rechts wijst en de door u geconstrueerde route loopt rechtdoor, kunt u gewoon
rechtdoor rijden wanneer dat niet verboden is.
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van de oorspronkelijk geplande route wordt overgeslagen. Secundair dient de omrijroute zo kort
mogelijk te zijn.

2. Wanneer een weg vanaf één zijde niet ingereden kan of mag worden (eenrichtingsverkeer), mag
deze weg wel vanaf de andere zijde in de omrijroute opgenomen worden.

3. Bij het construeren van de omrijroute gelden dezelfde beperkingen/regels als tijdens het construe-
ren van de voorgenomen route.

4. Indien een kaartweg overgaat in een niet op de kaart voorkomende weg, dan mag van deze weg
gebruikt worden gemaakt, mits en voor zover de originele kaartweg niet meer te berijden of te be-
reiken is, of niet meer aanwezig is. Zodra een kaartweg bereikt wordt treden de omrij-instructies
zoals verwoord in paragraaf 1 van dit artikel in werking.

5. U wordt geacht met voorkennis te rijden. Dat wil zeggen dat, wanneer u tijdens het rijden van de
route een weg in wilt rijden en dat kan of mag niet, u deze kennis bij het bepalen van de omrijcon -
structie moet toepassen. U dient deze voorkennis te onthouden en toe te passen totdat u weer de
oorspronkelijke route heeft bereikt.

6. Rotondes en in één oogopslag overzichtelijke 'driehoekjes', die niet op de kaart staan, mogen
worden gebruikt. Bij driehoekjes dient u ervoor te zorgen dat u zo min mogelijk van de oorspron-
kelijk geplande route mist of de omrijroute zo kort mogelijk is.

2.3 Punten kortste route

1. Van TC 1 (start) tot het eind van het routegedeelte waarvoor dit kaartleessysteem geldt, dient over
kaartwegen een aaneengesloten route te worden geconstrueerd, waarin alle in de routeopdracht
genoemde punten in nummervolgorde zijn opgenomen.

2. Op weg naar een punt of het einde van het routegedeelte waarvoor dit kaartleessysteem geldt,
dient steeds de kortste route te worden geconstrueerd en gereden.

3. Met inachtneming van de algemene kaartleesbepalingen en de bepalingen van dit artikel dient de
voorgenomen route voor het routegedeelte waarvoor dit kaartleessysteem geldt te worden gecon-
strueerd. Die route dient zo nauwkeurig mogelijk gereden te worden.

4. Het is toegestaan om punten eerder te berijden dan ze aan de beurt zijn en reeds eerder bereden
punten nogmaals te berijden.

2.4 Pijlen kortste route

1. Van het begin van het routegedeelte waarvoor dit kaartleessysteem geldt tot TC 2 dient over kaart -
wegen een aaneengesloten route te worden geconstrueerd, waarin alle in de routeopdracht ge -
noemde pijlen van begin tot eind en in nummervolgorde zijn opgenomen.

2. Op weg naar een pijl of TC 2 dient steeds de kortste route te worden geconstrueerd en gereden.

3. Een pijl wordt op de kaart aangegeven door een lijnstuk met een pijlpunt, dat niet altijd aan het
eind van het lijnstuk hoeft te staan. De pijl wordt geacht de volledige lengte van het lijnstuk te heb-
ben.

4. Een pijl mag uitsluitend in de door de pijlpunt aangegeven richting in de route opgenomen wor-
den.

5. Kleine ‘uitwasjes’ aan pijlen worden geacht overeenkomstig de op die plek berijdbare situatie te
zijn getekend.

6. Onder een pijl wordt geacht een kaartweg te liggen.

7. Met inachtneming van de algemene kaartleesbepalingen en de bepalingen van dit artikel dient de
voorgenomen route voor het routegedeelte waarvoor dit kaartleessysteem geldt te worden gecon-
strueerd. Die route dient zo nauwkeurig mogelijk gereden te worden.
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8. Het is toegestaan om pijlen eerder te berijden dan ze aan de beurt zijn en reeds eerder bereden
pijlen nogmaals te berijden. Het is ook toegestaan pijlen zijdelings op te rijden of te verlaten en pij-
len te raken of te kruisen

2.5 Pijlen kortste route, punten op één na kortste route

Dit is een combinatie van de systemen “pijlen kortste route” en “punten kortste route”, met dien verstande
dat:

1. Als men op weg is naar een pijl dient de kortste route te worden gereden;

2. Als men op weg is naar een punt dient de op één na kortste route te worden gereden.

Van de laatste pijl of punt naar TC 3 IN (finish) dient de kortste route gereden te worden.

Wij wensen u een plezierige rit toe.
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3 Legenda gebruikt kaartmateriaal
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